September 2009: Broer

Foreningen til Hovedstadens Forskannelse vil gleeddg til snart at se originale bud pa den
planlagte broforbindelse over havnen.

Broer har det med at blive uundveerlige. Er de fetableret, undrer man sig over, hvorfor de ikke

er etableret noget far. Og det har selvfglgelig kel grundlaeggende natur for en bro at ggre: Den
letter forbindelsen fra ét punkt til et andet. Brbrme savn ved den midlertidige fjernelse af broen
over baneterreen’et bag @sterport Station for nagkiden er et godt eksempel. Og den naesten nye
Bryggebro over havnelgbet er et tilsvarende eksep#pbvor meget brug, der bliver gjort af en

bro, som man ellers altid har levet uden.

For broer etableres naturligvis farst - ikke ndndeet er stort nok, for med Bryggebroen kunne
man ikke vide, at behovet vaastort — men nar mulighederne er tilstede. Det kreemenaesten
erhvervsmaessig dgd havn at etablere en gang- efjcyldet sted, men det giver til gengeeld den
spreellevende let-trafikale og pa dette omrade eldgrande by nye muligheder.

Og det er mulighederne man skal fokusere pa, t&r &a om nye broer. Senest er billedkunsteren
Olafur Eliasson blevet spurgt om at udforme endwer Christianshavns Kanals udmunding i
inderhavnen syd for Knippelsbro, sa man kan lgbgdbavnen rundt i et godt 6 kilometers forlgb
med den nye planlagte og af Maerskfonden finanséebed fra Nyhavns sydlige udmunding i
havnen til Grgnlandske Handels Plads som rundturerdige etape.

Men vi skal jo ikke kun beveege os i lukkede kreldsMi skal absolut pa tveers. Pa tveers af de
dominerende bevaegelseslinjer i byen — Strggetdstraeggader, farimagsgader og voldgader samt
"brygge-linjen” (indre ringvej). Pa tveers fra bredttererne og midtbyen til Christianshavn og
Amager. Og her spiller broerne og gerne flere afi @a afgagrende rolle. En biltunnel under
havnens nordlige del vil formodentlig friholde nbgien for meget tung trafik og en gang- og
cykelbro fra Nyhavns sydlige kaj over havnen vijbstre de lette trafikanter og give de
muligheder for mobilitet og en levende, motorsvaggbaf byen, der er ved at blive en af
Kgbenhavns store aktiver.

Men ... Giver broer end muligheder kan de ogsa gagraensninger. Ved den nylige omtale af
"Eliasson broen” blev ikke med ét ord omtalt heleanalet for "A. P. Mgller broen”, nemlig den
sidstnaevnte bros forleengelse over Christianshaamslkog over Trangraven. Kun ved at medtage
de broer, hvor sma de end er i forhold til broearaselve havnelgbet, giver den store bro mening.
For det er ad de broer, at man som cyklist ellengé skal fortszette til Operaen (via en endnu
mindre bro over Proviantmagasingraven) eller tilagar og det planlagte stisystem. Der er
udskrevet en konkurrence med indbydelse til 10t@kiirteams om udformningen af broerne.

Og det har naturligvis vakt rare blandt mastebjel® @g alle dem, der gleeder sig over det levende
maritime miljg i den del af Christianshavns Karkdy ligger nord for den uoplukkelige bro over
kanalen ved Skt. Annae Gade. Hidtil har man heffiadret ogsa med master kunnet sejle ind og
ud af kanalen. 30.000 sejlere (bade eller persdmeevnes i materialet fra bromodstanderne som
arlige geester i denne del af kanalen, og selvonptieriagte bro skal veere oplukkelig, er der frygt
for, at netop dette miljg med masteskibe vil danedl en bro over kanalen, selvom den er
oplukkelig.



Det er muligt. Men det er ogsa muligt, at der fargodt kan finde sejlads sted med master bade ud
og ind ad kanalen med en oplukkelig bro og fastakmpngs-tider. Store dele af aret udenfor
sommermanederne vil sejladsen vel ogsa vaere regenesgt, ligesom det kun synes at veere en
mindre del af de i kanalen fortgjrede bade, ddt oegsa sejles i. Nogle kunne pasta, at bro-
systemet alene er etableret for at tilgodese admatigen opera, der ligger langt af led. Men emhve
vil ved egne ben kunne overbevise sig om, at detsgie en temmelig lang gatur fra centrum til
Operaen, og at broerne formodentlig ikke vil blbenyttet saerligt flittigt af publikum til Operaen

(og da slet ikke i den primaere operasaeson, denviagt er asynkron med sejlsaeson’en).

Nej, den helt store nye mulighed ligger i at kubegaege sig pa tveers af byen. Og her spiller
kvantitet trods alt ogsa ind: Det er beregnet (ianalet til bro-konkurrencen ganske vist) at dp ti
2000 gaende og 8000 cyklister forventes at brugerhe pr. dggn! Dertil kommer at
Christiansholm og Papirgen lige overfor Christiawis Kanal vil blive udlagt til boliger og fa
brug for en broforbindelse. Og pa pladsen forandsittantens Brygge pa Granlandske Handels
Plads planleegges et nyt kulturhus, der ogsa viv&rea broforbindelse.

Pest eller kolera. Sejlfolkets vilkar forringes vabro over Christianshavns Kanal, og det
Christianshavn, man maske kunne gnske at havégfseky, bliver knap sa afsondret. Men de
cyklende og de gaende vil uden tvivl tage broerassivt i brug.
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